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uner haben es in ihrem Tun

heute nicht leicht, denn
strenge Auflagen und Vor-
schriften des Gesetzgebers
grenzen ihre Moglichkeiten zu-
nehmend ein. Dennoch gibt es
noch gentigend Betriebe, die
nach klassischer Art frisieren
und nicht vor kostspieligen Zu-
lassungshiirden zuriickschrek-
ken. Auch dann nicht, wenn
schon das serienmifiige Aus-
gangsprodukt zu den anerkannt
Schnellen im Lande zdhit.

Das angestrebte Ziel einer
Nachriistung in Sachen PS wird
jedoch von den BMW-Body-
Buildern Kelleners, Schnitzer
und Krankenberg auf sehr un-

Dreier-
Dimensionen

Drei getunte BMW 323 i von
Kelleners, Krankenberg und Schnitzer.

terschiedliche Art und Weise
realisiert.  Besonders  ein-
drucksvoll lesen sich die techni-
schen Daten des BMW-Kelle-
ners K 3, dessen Erbauer erst
seit kurzem in der BMW-Tu-
ner-Gilde mitwirkt. Hinter der
schlichten Bezeichnung K 3, so

nennt der dreifache Tourenwa-
gen-Europameister und Mitin-
haber des Autohauses Bohm
und Kelleners in Dinslaken sein
Erstlingswerk, verbirgt sich ein
BMW 323 i, unter dessen Hau-
be ein Triebwerk mit immerhin
218 PS (160 kW) bei 5200/min
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fiir entsprechende Fahrleistun-
gen sorgen soll.

Um die Mehrleistung von 68 P'S
zu realisieren, bedient sich Kel-
leners einer exfolgversprechen-
den Methode: Er greift auf das
variantenreiche Baukastensy-
stem von BMW zuriick, das von
den Bayern selbst noch nicht
vollstandig genutzt wird und
verpflanzt den serienmafigen
3.5 Liter-Sechszylinder des
BMW 735 i in die kompakte
Dreier-Limousine.

_Hubraum ist durch nichts zu
ersetzen, aufler durch noch
mehr Hubraum, und da wir den
Motor im iibrigen im Serienzu-
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stand belassen, bleibt auch die
Leistungscharakteristik  des
kultivierten Triebwerks erhal-
ten®, begriindet Helmut Kelle-
ners den Einbau des hubraum-
stirksten BMW-Aggregats in
die Karosserie der Dreier-Rei-
he. Die Folgen dieser Trans-
plantation sind denn auch in
der Tat beeindruckend.

Mit dem 3,5 Liter-Motor be-
schleunigt der 1223 Kilogramm
schwere K 3 in 6,2 Sekunden
aus dem Stand auf 100 km/h,
nach 14,7 Sekunden sind be-
reits 160 km/h erreicht, und die
200 km/h-Grenze passierte das
Kelleners-Produkt nach 28,5
Sekunden. Selbst jenseits von
200 km/h wird spontanes Nie-
dertreten des Gaspedals in
spiirbaren  Geschwindigkeits-
zuwachs umgesetzt, der dann
schlieBlich in einer beachtli-
chen Hdochstgeschwindigkeit
von 242 km/h gipfelt.

Mehr noch als diese eher aka-
demischen Werte ist es die Art
der Kraftentfaltung, die den
Charakter dieser BMW-Ver-
sion pragt. So biiBt der grofivo-
lumige Sechszylinder durch den
Einbau in die kleine Karosserie
nichts von seinen kultivierten
Laufeigenschaften ein, ist aber
im gesamten Drehzahlbereich
deutlich vernehmbar. Der von
einer Bosch Motronic mit
Ziindfunken und Kraftstoff
versorgte Reihenmotor nimmt
schon bei rund 1000/min ruck-
frei Gas an, reagiert spontan
und kriftig auf Gaspedalbewe-
gungen und arbeitet iiber den
gesamten Drehzahlbereich frei
von unangenehmen Vibratio-
nen und Schwingungen.

Andererseits ist der Kelleners
K 3 dank seiner vorbildlichen
Drehmoment-Charakteristik
wie kaum ein anderer Dreier-
BMW auch zum niedertourigen
Fahren im groflen Gang pride-
stiniert, So bereitet es keinerlei
Miihe, den fiinften Gang schon
bei Tempo 50 einzulegen und
somit leise und nervenscho-
nend im Stadtverkehr mitzurol-
len. Selbst in diesen Drehzahl-
niederungen reagiert der K 3
auf das Niedertreten des Ga-
spedals mit spontanem Ge-
schwindigkeitszuwachs.

Fotos: Seufert

Seine herausragenden Eigen-
schaften kommen zwar erst auf
Landstrallen und Autobahnen
so richtig zur Geltung, doch
selbst hier eriibrigen sich in der
Regel hdufige Wechsel der
Fahrstufen, denn meist ist man
mit dem fiinften Gang des
Sportgetriebes gut bedient.

Erfreuliches 14/t sich auch iiber
den Kraftstoffverbrauch des
getesteten Dreiers berichten.
Im Verlauf des Tests konsu-
mierte der K 3 durchschnittlich
13,3 L/100 km, was in Anbe-
tracht der gebotenen Fahrlei-
stungen einen sehr gilinstigen
Wert darstellt.

Mitverantwortlich dafiir ist na-
tiirlich auch die sehr lange
Achsiibersetzung von 2,79:1,
die gut mit dem hier installier-
ten  Fiinfgang-Sportgetriebe
harmoniert. Diese  guinsti-
gen Ubersetzungsverhiltnisse
(Motordrehzahl beir Hochstge-
schwindigkeit: 5900/min) und
der Verzicht auf volumindse
Seitenschweller und eine ausla-
dende Heckschiirze sind auch

die Griinde fiir die besseren
Fahrleistungen im WVergleich
zum bereits getesteten K 3 mit
Schongang-Getriebe (Test in
Heft 19/1983).

Nicht durch zusitzlichen Hub-
raum, sondern mit einem Tur-
bo lockt hingegen BMW-Tuner
Herbert Schnitzer leistungs-
hungrige Dreier-Fahrer ins

bayerische Freilassing. Schnit-
zer-BMW S3T nennt der Hind-
ler, Tuner und Rennstall-Besit-

zer seine aufgeladenen Dreier,
Um die angegebene Leistung
von 220 PS (162 kW) bei
5800/min zu erreichen, treiben
die Bayern einen relativ hohen
und dementsprechend kost-
spieligen Aufwand. Der Zylin-
derkopf des mit unverdndertem
Hubraum operierenden 2,3 Li-
ter-Sechszylinders wird bear-
beitet, hitzebestdndigere Spezi-
alkolben reduzieren das Ver-
dichtungsverhiltnis auf turbo-
iibliche 7,5:1.
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Die Recaro-Sportsitze haben eine gute Paliform

Der BMW-Kelleners K3 bietet Fahrleistungen, die annéihernd Porsche 911-Niveau erreichen
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Fiir einen maximalen Lade-
druck von 0,7 bar bei 3300/min
sorgt beim S3T ein KKK-Lader
(Kiihnle, Kopp und Kausch),
ein voluminoser Ladeluftkiih-
ler zeichnet unter anderem
auch fiir einen besseren Wir-
kungsgrad verantwortlich.
Dermalen mit ordentlichen
Mengen Frischgas versorgt, be-
schleunigt das Turbo-Trieb-
werk den Dreier in 6,9 Sekun-
den von null auf 100 km/h und
verhilft der Limousine zu ge-
waltigem Vorwirtsdrang.

DafB ein Turbolader fiir die
Mehrleistung von 70 PS gegen-
iiber der Serie sorgt, wird bei
plotzlichen Beschleunigungs-
wiinschen zwar spiirbar, ist
aber nicht unbedingt von Nach-
teil. Der Ubergang vom sau-
genden in den aufgeladenen
Bereich gestaltet sich bei dem

sehr drehfrendigen Sechszylin-
der sanft, aber dennoch ein-
drucksvoll. Dafiir sorgt auch
ein maximales Drehmoment
von 302 Nm bei 4300/min. Da-
bei zeigte sich aber auch, daf
Turbo-Autos nicht zu den Spar-
samsten im Lande zu zdhlen

_sind. Geniigsam ist der Schnit-

zer-Dreier nur dann, wenn der
Lader kaum aktiviert wird.
Nutzt der Fahrer das Kriéftepo-
tential hdufig aus, genehmigt
sich der Turbo im Durchschnitt
15,8 Liter/100 km.

Eine ginzlich andere Philoso-
phie vertritt hingegen Michael
Krankenberg, BMW-Tuner im
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Das Fahrverhalten des Schnitzer-Turbo ist iiber einen weiten Bereich neutral

s Turbo-Triebwerk 220 PS
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badischen Gaggenau. Er offe-
riert fiir 6konomischer denken-
de Freunde der weifi-blauen
Marke eine Leistungssteige-
rung des 323 i-Motors auf 180
PS (132 kW) bei 6200/min. Die
Mehileistung resultiert dabei in
erster Linie aus klassischen Fri-
sierkiinsten wie einer intensi-
ven Bearbeitung des Zylinder-
kopfs mit groBeren Ventilen so-
wie geinderten Ansaug- und
AuslaBkanilen. Eine Vervoll-
stindigung erfahren die Maf-
nahmen durch die Installation
einer gedinderten Nockenwelle
mit ldngeren Ventil-Uber-
schneidungszeiten sowie einer
durchsatzfreudigeren Auspuff-
anlage mit Facherkrimmer.
Wer zudem Wert auf eine appe-
titliche Optik im Motorraum
legt, fiir den hat der Badener
noch einen polierten Ansaug-
kriimmer im Angebot.
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Das Leistungsplus von 30 P§
hat auf die Fahrleistungen na-
turgeméif weit weniger Auswir-
kungen als bei den anderen
Dreiern. Der mit einem Fiinf-
gang-Schongetriebe ausgeri-
stete Testwagen absolvierte
den Sprint aus dem Stand auf
LandstraBenlimit 100 km/h in
7.9 Sekunden und erzielte mit
volumindsen, den Luftwider-
stand erhéhenden  Seiten-
schwellern eine  Hochstge-
schwindigkeit von 208 km/h,
Allerdings wirkte das prapa-
rierte Triebwerk des Testwa-
gens mit einer Laufleistung von
erst 2000 Kilometern noch et-
was zéh.

Wie auch das Serien-Pendant
wirkt der leistungsgesteigerte
2,3-Liter im unteren Drehzahl-
bereich etwas schlapp und legt
erst bei 4000/min kréftig zu.
Dann allerdings dreht er
gcheinbar miihelos bis weit
iiber 6000/min. Dabei arbeitet
der Reihen-Sechszylinder zwar
nicht ganz so seidenweich wie
der Serienmotor, bietet aber
insgesamt kultivierte Laufei-
genschaften — mit Ausnahme
eines etwas unrunden Leer-
laufs.

Bei der Fahrwerksabstimmung
des Krankenberg-323 stand
zwar Sportlichkeit im Vorder-
grund, doch das Ergebnis ist ein
noch befriedigender Kompro-
mif} zwischen brauchbarem Fe-
derungskomfort und gutmiiti-
gen Fahreigenschaften. Die auf
sieben Zoll breiten Radern rol-
lende Limousine zeigt dabei ein
{iber einen weiten Bereich neu-
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trales Fahrverhalten, das nurin
engen Kurven durch beherztes
Gasgeben in ein mildes Uber-
steuern gewandelt werden
kann, Feinarbeit ist jedoch of-
fensichtlich noch an der Vor-
derachs-Geometrie notwendig,
denn der mit 205 Millimeter
breiten Dunlop-Reifen be-
stiickte Testwagen lief nahezu
jeder Bodenunebenheit nach.
Zudem muf3 der Fahrer deut-
lich héhere Lenkkriifte in Kauf
nehmen,

Auch Zunft-Kollege Schnitzer
bietet fiir seinen S3T ein soge-
nanntes Sportfahrwerk, beste-
hend aus Bilstein-Gasdruck-
stoflddmpfern mit verkiirzten
und hérteren Federn an. In
Verbindung mit ebenfalls sie-
ben Zoll breiten BBS-Felgen
benimmt sich die schnelle
Sportlimousine auch bei vollem
Leistungseinsatz  ausgespro-
chen gutmiitig, lediglich auf

‘zer-Werk

nasser Fahrbahn 1st eine ausge-
prigte Ubersteuerneigung bei
vollem Turboschub zu beob-
achten. Dann ist eine schnelle
Reaktion am Lenkrad vonnd-
ten. Befriedigendes kann tiber
die gewilhlte Federabstimmung
wiedergegeben werden, wenn
auch die Insassen iiber den je-

weiligen Zustand der Fahr-

bahnbeschaffenheit gut unter-

richtet werden. Erfreulich ist in

diesem Zusammenhang indes
die Tatsache, dal} dieses Schnit-
im Bereich der
Hochstgeschwindigkeit emen
ordentlichen  Geradeauslauf
bietet.

Diese Aussage ftrifft in glei-

chem Umfang fiir den Kelle-
ners K 3 zu, der zwar auch mit
Leichtmetallridern der Dimen-

sion 7 J X 15 fiir eine entspre-

chende Optik sorgt, aber mit le-
diglich 195 Millimeter breiten
Pirelli P7-Pneus bestiickt war,

die vollkommen ausreichen.
Derart geriistet, meistert der K
3 Kurven mit sehr hoher Ge-
schwindigkeit, ohne spiirbar

vom Kurs abzuweichen, und
besticht mit gutem Handling,
Im Grenzbereich und bei vol-
lem Leistungseinsatz stellt sich
dann ein gut beherrschbares
Ubersteuern ein.
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Uberdies offeriert die Kelle-
ners-Kreation auf normalem
Niveau angesiedelte Lenkkraf-
te, obwohl auf den Einbau ei-
ner Servolenkung verzichtet
wurde. Als positiv ist in diesem
Zusammenhang noch die Tat-
sache zu bewerten, dal} alle drei
Tuner den Innenraum weitge-
hend unveriindert lassen und
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Das Krankeuherg Aggregat mit 2,3 ther Hubraum lmstet lﬁl} PS
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LS “E‘!’ A BMW MW 32331 s ﬁﬁ’r’"‘; |[ 1?. i
s R NTOETR T 323 i k lﬁeﬂenéﬁ X3 | K:ankéuherg thngtifé ”&31
Hubraum cm’ 2316 3430 2316 2316
Bohrung X Hub mm| 80,0 x 76,8 02,0 < 86,0 80,0 x 76.8 80,0 < 76,8
Leistung kW (PS) 110(150) 160(218) 132(180) 162(220)
bei 1/min 6000 5200 6200 5800
Verdichtungsverhaltnis 0,8:1 10,0:1 10,2:1 7.5:1
Max, Drehmoment . : - o
Nin bei 1/min 205 bei 4000 310 bei 4000 222 bei 4400 302 bei 4300
Leergewicht kg 1127 1223 1144 1215
Getriebe Fiinfgang Fiinfgang Fiinfgang Fiinfgang
Felgengrofie 541 X 14 73 X 15 7F %X 15 73 %15
Reifengrifle 195/60 VR 14 195/50 YR 15 205/50 VIR 15 205/50 VR 15
Beschlennigung ins
i~ 60 km/h 3,9 2,9 3,8 3.4
0— 80 km/h 5,8 d,4 5,4 4,8
(=100 kmv/h 8,5 0,2 7,9 6,9
0-120 km/h 12,2 8.2 11,3 9,2
0-140 km/h 16,4 11,2 15,3 11,9
0160 kmv/h 23,9 14,7 21,6 16,1
0-180 km/h - 19,7 32,0 21,0
1 km mit stehendem Start 29,8 26,1 29,0 26.8
Elastizitit in §
40-100 km/h (I'V.Gang) 16,7 9,9 17,2 12,5
60-120 km/h (V.Gang) 25,0 13,1 27,6 16,0
Hachstgeschwindigkeit kim/h| (V.Gang) 205 | (V.Gang) 242 | (V.Gang) 208 | (V.Gang) 238
Testverbrauch L/100 km 12,3 § 13,38 15,18 15,8 §
Preis : DM 29 050,~ 59 800, 44 874, 55 000,-
Bohm + Autohaus
Kelleners Krankenberg |Schnitzer GmbH
Anschrift des Toners - Am Pfauen- Mercedesstr. Postfach 1232
zehnt 23 7560 Gaggenau- | 8228 Freilassing
4220 Dinslaken | Bad Rotenfels | Tel.:08654/2034
Tel.:02134/70221 | Tel:07225/4169

Heckspmler von Kraﬂkeuherg

lediglich besseren Seitenhalt
bietende Sportsitze und jeweils
ein Lederlenkrad installieren.

Als wahrer Wolf im Schafspelz
entpuppte sich in diesem Trio
fortissimo der Kelleners K 3
auch noch in anderer Hinsicht:
Bis auf den grofieren Frontspoi-
ler deutet duberlich nichts auf
das deutliche Leistungsplus hin,
zumal hier trotz des hohen Prei-
ses (59 800 Mark) eine viel
Fahrspali vermittelnde, weitge-
hend alltagstaugliche Limousi-
ne offeriert wird. In dhnlicher
Form gilt diese Aussage auch
fiir den Schnitzer-BMW, woge-
gen fiir das Ergebnis der Kran-
kenberg-Kur ein Mehrpreis von
rund 15 000 Mark in Anbe-
tracht der Fahrleistungen hoch
erscheint, Paul Schinhofen
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